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Актуальність дослідження зумовлена зростаючою роллю пасажирських авіаперевезень у формуванні 
туристичних потоків та потребою в адаптації туристичного ринку до сучасних глобальних, технологічних 
і геополітичних викликів. Предметом дослідження є економічні та інфраструктурні взаємозв’язки 
між ринком пасажирських авіаперевезень і туристичною галуззю, а також їх вплив на формування 
та динаміку туристичних потоків. Метою роботи є визначення ролі пасажирських авіаперевезень 
у розвитку туристичного ринку та обґрунтування їх значення як стратегічного чинника забезпечення 
мобільності, доступності туристичних дестинацій і зростання туристичної активності. Методологічну 
основу дослідження становлять загальнонаукові та спеціальні методи пізнання, зокрема аналіз 
і синтез, системний та структурно-функціональний підходи, порівняльний аналіз, а також узагальнення 
статистичних і аналітичних даних міжнародних організацій та наукових публікацій. У процесі дослідження 
використано комплексний підхід, що дав змогу розглядати авіаперевезення і туризм як взаємопов’язану 
соціально-економічну систему. За результатами дослідження встановлено, що розвиток пасажирських 
авіаперевезень безпосередньо впливає на масштаби міжнародного та внутрішнього туризму, формування 
нових туристичних напрямів і підвищення конкурентоспроможності туристичних дестинацій. Обґрунтовано 
мультиплікативний ефект авіаційного транспорту, який проявляється у зростанні зайнятості, інвестиційної 
активності та доходів суміжних галузей туристичної індустрії. Визначено основні групи стейкхолдерів та їх 
потенційний вплив на авіаперевезення та туризм. Виявлено низку обмежень і ризиків розвитку авіаперевезень, 
пов’язаних з інфраструктурними перевантаженнями, екологічними вимогами, коливаннями цін на авіаційне 
паливо та геополітичними чинниками, що безпосередньо впливають на стійкість туристичного ринку. 
Практичне значення дослідження полягає у можливості використання отриманих результатів та висновків 
для обґрунтування управлінських рішень у сфері розвитку авіаційних перевезень і туризму. Зроблено висновки, 
що пасажирські авіаперевезення є визначальним чинником динамічного та сталого розвитку туристичного 
ринку, а їх подальша еволюція потребує комплексного підходу з урахуванням економічних, технологічних 
та екологічних викликів. Перспективи подальших досліджень полягають у вивченні впливу екологічних 
стандартів та безпечних технологій у розвитку ринку пасажирських авіаперевезень і туризму, цифрових 
технологій на діяльність стейкхолдерів у туристичному бізнесі.

Ключові слова: пасажирські авіаперевезення, туризм, авіаційний транспорт, туристичні потоки, 
лоукост-перевізники, цифровізація, сталий розвиток.
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Relevance of the study is driven by the growing role of passenger air transport in shaping tourist flows 
and the necessity for the tourism market to adapt to contemporary global, technological, and geopolitical challenges. 
The subject of the research is the economic and infrastructural interconnections between the passenger air transport 
market and the tourism sector, as well as their impact on the formation and dynamics of tourist flows. The aim 
of the study is to determine the role of passenger air transport in the development of the tourism market and to 
substantiate its significance as a strategic factor ensuring mobility, accessibility of tourist destinations, and growth 
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of tourism activity. The methodological framework of the research is based on general scientific and specialized 
methods of inquiry, including analysis and synthesis, system and structural-functional approaches, comparative 
analysis, as well as the generalization of statistical and analytical data from international organizations and scientific 
publications. A comprehensive approach was employed, allowing passenger air transport and tourism to be considered 
as an interconnected socio-economic system. The results of the study indicate that the development of passenger air 
transport directly influences the scale of international and domestic tourism, the emergence of new tourist destinations, 
and the enhancement of destination competitiveness. The study substantiates the multiplicative effect of air transport, 
manifested in increased employment, investment activity, and revenues in related sectors of the tourism industry. 
The main groups of stakeholders and their potential impact on air transport and tourism were identified. A number 
of constraints and risks affecting the development of air transport were revealed, including infrastructural overloads, 
environmental regulations, fluctuations in aviation fuel prices, and geopolitical factors, which directly influence 
the resilience of the tourism market. The practical significance of the study lies in the potential use of the obtained 
results and conclusions to inform managerial decisions in the development of air transport and tourism. It is concluded 
that passenger air transport is a decisive factor in the dynamic and sustainable development of the tourism market, 
and its further evolution requires an integrated approach that considers economic, technological, and environmental 
challenges. Prospects for further research include examining the impact of environmental standards and safe 
technologies on the development of the passenger air transport and tourism markets, as well as the role of digital 
technologies in the activities of stakeholders in the tourism business.

Keywords: passenger air transport, tourism, aviation transport, tourist flows, low-cost carriers, digitalization, 
sustainable development

Постановка проблеми. Розвиток ринку 
пасажирських авіаперевезень є однією 
з ключових умов формування сучасної 
туристичної індустрії. Авіаційний транспорт 
забезпечує швидке переміщення туристів на 
великі відстані, підвищує доступність від-
далених туристичних дестинацій та істотно 
впливає на масштаби міжнародних турис-
тичних потоків. У світі спостерігається стале 
зростання попиту на авіаподорожі [1], що 
зумовлено лібералізацією авіаринку, впрова-
дженням політики «відкритого неба», поши-
ренням лоукост-моделі та розвитком сучас-
них технологій. Тож авіаперельоти стають 
доступнішими для широких верств насе-
лення, розширюючи географію подорожей 
і стимулюючи розвиток масового туризму.

Для туристичного ринку авіаперевезення 
не лише виконують транспортну функцію, 
а й істотно впливають на формування турис-
тичного продукту, його цінову політику 
та сезонність попиту. Частка вартості авіапе-
рельоту в загальних витратах туриста є важ-
ливим чинником вибору напрямку подорожі, 
тривалості перебування та виду туризму. 
Ефективність функціонування ринку паса-
жирських авіаперевезень безпосередньо 
відображається на динаміці туристичних 
потоків, рівні завантаженості туристичної 
інфраструктури та доходах суб’єктів турис-
тичної діяльності.

Особливої актуальності зазначена проб- 
лема набуває в умовах післякризового від-
новлення туристичної галузі, коли авіапере-
везення стають одним із ключових інстру-
ментів активізації міжнародного туризму 
та відновлення ділових і культурних зв’язків 
між країнами. Водночас нерівномірність 
розвитку авіаційної інфраструктури, обме-
женість маршрутної мережі в окремих регі-
онах і висока чутливість туристичних пото-
ків до зовнішніх чинників зумовлюють 
потребу в комплексному науковому аналізі 
взаємозв’язку між ринком пасажирських 
авіаперевезень і розвитком туристичного 
ринку. 

Пасажирські авіаперевезення є страте-
гічно важливою складовою сучасної турис-
тичної індустрії, що підтверджується стій-
кою світовою динамікою їх зростання. За 
даними Міжнародної асоціації повітряного 
транспорту (IATA), у 2024  р. обсяг світо-
вого пасажирського авіатрафіку перевищив 
докризовий рівень 2019  р., а загальна кіль-
кість авіапасажирів досягла близько 9,5 млрд 
осіб. Відповідно до прогнозів Міжнарод-
ної ради аеропортів (ACI) [2], до 2043  року 
світовий пасажиропотік може зрости до 
17–18 млрд осіб, що свідчить про довгостро-
кове посилення ролі авіаційного транспорту 
в забезпеченні міжнародної туристичної 
мобільності.
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Важливою сучасною тенденцією є циф-
ровізація діяльності авіакомпаній, упрова-
дження електронних квитків, автоматизація 
процесів обслуговування пасажирів та вико-
ристання інноваційних моделей повітря-
них суден. Це сприяє підвищенню якості 
сервісу й оптимізації витрат авіаперевізни-
ків, що позитивно позначається на розвитку 
туристичних потоків. Розширення марш-
рутної мережі стимулює розвиток турис-
тичної інфраструктури, зростання інвести-
цій у готельний бізнес, транспорт і сферу 
послуг. Разом із цим ринок пасажирських 
авіаперевезень стикається з низкою викли-
ків, зокрема з перевантаженістю аеропортів, 
коливанням цін на авіаційне паливо, поси-
ленням екологічних вимог і геополітичними 
обмеженнями. Незважаючи на це, зростання 
доходів населення, інвестиції в авіаційну 
інфраструктуру та розвиток комплексних 
туристичних продуктів створюють переду-
мови для подальшого збільшення обсягів 
пасажирських авіаперевезень. Таким чином, 
ринок авіаперевезень залишається стратегіч-
ним чинником розвитку туристичної галузі, 
визначаючи її динаміку та перспективи.

Аналіз останніх досліджень і публіка-
цій. Дослідження авіаперевезень та їх вза-
ємодії з туризмом представлене в багатьох 
здобутках як наукової, так і практичної 
спільноти. Вагому роль присвячено пробле-
мам і тенденціям розвитку світового авіа-
ринку, включно з економічними циклами 
та впливом COVID-19, які знаходять відо-
браження у звітах IATA та ICAO. Серед 
закордонних дослідників варто згадати 
роботи Галтек  Х. та ін. [3], Станишич  Т., 
Милутинович С. [4] та Ясар M. [5], які акту-
алізують взаємозв’язок між авіаперевезен-
нями та туризмом, акцентуючи увагу на 
вивченні ключових факторів і динаміки авіа-
ційного ринку в контексті зовнішніх впли-
вів і взаємозв’язків із суміжними секторами. 
Ця проблематика знаходить відображення 
і в роботах вітчизняних вчених, які вказують 
на кореляцію авіаперевезень і туризму як 
взаємозалежної соціально-економічної сис-
теми, у межах якої туристичні потоки фор-

мують попит на авіаперевезення, а розвиток 
авіаційної інфраструктури стимулює туризм 
[6–7].

Дослідження підкреслюють роль тран-
спортної інфраструктури як чинника, що 
може як прискорювати, так і стримувати роз-
виток туризму [8]. Окремий науковий інтерес 
становлять роботи, присвячені використанню 
цифрових технологій у сфері авіаперевезень 
і туризму, які сприяють оптимізації управ-
ління туристичними потоками та підви-
щенню доступності транспортних послуг [9]. 
З огляду на це дослідження місця пасажир-
ських авіаперевезень у структурі туристич-
ного ринку є актуальним і доцільним як у тео-
ретичному, так і в прикладному аспекті.

Формулювання цілей статті. Mетою 
статті є визначення ролі та впливу пасажир-
ських авіаперевезень на розвиток туристич-
ного ринку в умовах глобальних трансфор-
мацій і сучасних викликів.

Виклад основного матеріалу. Розви-
ток ринку пасажирських авіаперевезень як 
невід’ємної складової туристичної індустрії 
супроводжується низкою суперечностей, що 
стримують ефективне функціонування галузі 
та її здатність повною мірою задовольняти 
потреби сучасних туристів. Попри те що 
авіаційний транспорт є основним засобом 
переміщення міжнародних туристів, доступ-
ність і якість авіапослуг залишаються нерів-
номірними. Основною проблемою є невід-
повідність між зростанням туристичного 
попиту та можливостями авіаційної інфра-
структури й економічними умовами діяль-
ності авіаперевізників.

За даними Міжнародної асоціації пові-
тряного транспорту (IATA), до пандемії 
COVID-19 близько 60 % міжнародних турис-
тичних поїздок здійснювалися повітряним 
транспортом, а у 2023  році світовий авіари-
нок відновився більш ніж на 95 % порівняно 
з 2019  роком [10]. Це свідчить про високу 
стійкість авіаційного сектору та його кри-
тичну роль у функціонуванні туристичної 
індустрії.

Ринок пасажирських авіаперевезень 
доцільно розглядати як систему з подвійною 
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природою. З одного боку, авіаційні пере-
везення є самостійною галуззю транспорт-
них послуг із власною інфраструктурою 
та економічними закономірностями розви-
тку. З іншого – їх роль у туристичному сек-
торі є настільки значущою, що саме авіація 
формує глобальний масштаб міжнародного 
туризму. Так, за даними IATA, у 2024  році 
глобальний попит на авіаперевезення (RPK) 
зріс на 10,4 % порівняно з 2023 роком, а кое-
фіцієнт завантаженості рейсів досяг рекорд-
них 83,5 % [11].

Міжнародний пасажирський трафік 
у 2024  році збільшився на 13,6  %, що під-
тверджує зростання мобільності населення 
та безпосередній вплив авіаперевезень на роз-
ширення туристичних потоків [11]. Без роз-
галуженої мережі авіамаршрутів сучасний 
міжнародний туризм не міг би розвиватися 
такими темпами, оскільки саме авіатранспорт 
забезпечує швидкість і доступність віддале-
них дестинацій. Актуальність інтегрованого 
підходу посилюється зміною моделей турис-
тичного споживання. Поширення короткотер-
мінових та індивідуально організованих подо-
рожей підвищує залежність туристичного 
ринку від доступності авіаперевезень. Циф-
рові платформи бронювання об’єднують авіа-
квитки з іншими туристичними послугами, 
що унеможливлює їх розгляд у відриві одне 
від одного.

Пасажирські авіаперевезення формують 
мультиплікативний ефект, впливаючи на 
розвиток готельної інфраструктури, сфери 
харчування, екскурсійних і культурно-поді-
євих послуг. Дослідження показують, що 
відкриття нового міжнародного авіарейсу 
збільшує завантаженість готелів на 5–10  % 
протягом перших 2 років [12]. 58 % усіх між-
народних туристів у світі подорожують саме 
авіатранспортом, а в курортних та острівних 
країнах цей відсоток коливається у межах 
80–90 % [13].

З огляду на це варто зауважити, що і для 
туристичних операторів транспортне спо-
лучення є ключовим критерієм на етапі роз-
гляду нового туристичного напряму. Воно 
визначає доступність дестинації та еконо-

мічну доцільність організації туристичного 
продукту. Навіть за наявності значного турис-
тично-рекреаційного потенціалу напрямок 
не може бути комерційно привабливим без 
надійних і ефективних шляхів переміщення 
туристів. Транспортна інфраструктура, таким 
чином, виступає фундаментальною умо-
вою для стратегічного планування та зни-
ження ризиків оператора на новому ринку. 
Тому особливу роль у цьому контексті віді-
грає авіаційне сполучення, яке є домінуючим 
видом транспорту для міжнародних подоро-
жей. Наявність регулярних рейсів, їх частота 
та вартість безпосередньо впливають на мож-
ливість планування турів, формування цінової 
політики та прогнозування попиту. Напрями 
з налагодженим авіасполученням розгляда-
ються як менш ризикові й більш перспек-
тивні, тоді як обмежене або сезонне сполу-
чення значно зменшує гнучкість туроператора 
та потенціал розвитку напрямку.

Пасажирські авіаперевезення є стратегічно 
важливою складовою сучасної туристичної 
інфраструктури, оскільки вони забезпечують 
мобільність туристів у глобальному масштабі 
та визначають географію можливих напрямків. 
Для туроператора рівень розвитку авіамережі 
безпосередньо корелює з обсягами потенцій-
ного потоку клієнтів і можливістю диверси-
фікації продуктів. Чим стабільніше і різно-
манітніше авіасполучення, тим ефективніше 
оператор може інтегрувати новий напрямок 
у власний портфель і прогнозувати комерційну 
доцільність продукту, підтвердженням цього 
є як досвід як вітчизняних туроператорів, 
наприклад Join Up![14], так і закордонних – 
обмежене авіасполучення сприймається опера-
торами як бар’єр для привабливості напрямку 
й розвитку бізнесу (як у випадку з індійськими 
туроператорами) [15].

Зростання туристичних прибуттів, зумов-
лене покращенням авіадоступності, сприяє 
і підвищенню зайнятості населення, збіль-
шенню доходів та посиленню туристичного 
бренду (рис.  1), що відображає циклічний 
і взаємозалежний характер розвитку авіа-
перевезень і туризму, які разом формують 
потужний економічний та соціальний ефект.
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Покращення авіаційної доступності 
виступає базовим детермінантом активізації 
туристичних процесів, оскільки скорочення 
транспортних витрат і часу подорожі знижує 
бар’єри мобільності для різних категорій 
споживачів. Це стимулює структурні зміни 
попиту на туристичні послуги, зокрема зрос-
тання частоти подорожей, диверсифікацію 
напрямків і сезонне вирівнювання туристич-
них потоків. У відповідь туристична галузь 
генерує мультиплікативний ефект в еконо-
міці через розширення суміжних секторів 
(гостинність, торгівля, транспорт), що під-
вищує локальну зайнятість і податкові над-
ходження. Накопичення економічних вигід 
створює передумови для реінвестування 
в інфраструктуру та підвищення якості сер-
вісів, що, зі свого боку, посилює конкуренто-
спроможність дестинації та підтримує ста-
лий попит на авіаперевезення. Таким чином, 
на рис.  1 відображено не лінійний, а під-
силювальний цикл, у межах якого авіацій-
ний транспорт і туризм взаємно виступають 
каталізаторами довгострокового соціально-
економічного розвитку. Водночас упрова-
дження «зелених» технологій і стійких прак-
тик дає змогу зменшити негативний вплив 
на довкілля, що робить розвиток цих галузей 
більш збалансованим і довгостроковим. 

Упродовж останнього десятиліття гло-
бальний попит на авіаперевезення демон-

струє сталу тенденцію зростання. Середній 
річний приріст пасажиропотоку становив 
4–6  % [16], що узгоджується зі зростанням 
міжнародних туристичних потоків, які збіль-
шувалися на 3–5 % щороку [17].

Якщо оцінювати пасажирські авіапере-
везення в регіональному розрізі, доціль-
ним є розгляд їх зміни в динаміці, особливо 
з урахуванням пандемії (рис. 2).

Найдинамічніше зростання демонстру-
ють регіони, що водночас є туристичними 
центрами:

−	 Азійсько-Тихоокеанський регіон – 
щорічне зростання авіаперевезень у серед-
ньому на 7–8  %, обумовлене активним роз-
витком туризму в Китаї, Південній Кореї, 
Японії, Індонезії та Таїланді;

−	 Близький Схід – збільшення пасажи-
ропотоку на 5–6  %, значною мірою завдяки 
розвитку авіахабів Дубаю, Дохи та Абу-Дабі;

−	 Європа – стабільне зростання 
у межах 3–4  %, хоча частка регіону 
в світовому авіаційному трафіку залиша-
ється однією з найбільших – майже 26 %.

Такі регіональні тенденції прямо корелю-
ють зі зростанням туристичних потоків, де 
регіони, що розширюють авіамережу, збіль-
шують і власний туристичний потік у серед-
ньому на 4,5–7 % за рік [18].

Авіаперевезення забезпечують до 40  % 
загального економічного обороту міжна-
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Рис. 1. Можливості формування спільного економічного ефекту «авіаперевезення – туризм»
Джерело: авторська розробка
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родного туризму. Статистичні дані свідчать 
[18] про значний вплив і на глобальну зайня-
тість та економіку. Загалом 86,5 млн робочих 
місць та 4,1 трлн дол., де на туризм припадає 
40,3 % та 23 % відповідно.

У країнах, де авіаційне сполучення 
є обмеженим, темпи розвитку туризму зазви-
чай на 30–40 % нижчі, ніж у країнах із роз-
виненою хабовою мережею. У тих країнах, 
що прагнуть активізувати в’їзний туризм, 
саме авіасектор стає основним інструментом 
розвитку. Введення нових авіамаршрутів, 
збільшення частоти рейсів і розвиток між-
народних хабів можуть сприяти приросту 
туристичного потоку. Для прикладу, стра-
тегія розвитку міжнародних авіамаршрутів 
у Таїланді забезпечила значне розширення 
авіакомунікацій та сприяла збільшенню 
туристичних потоків у високий сезон, 

зокрема шляхом запуску понад 80  нових 
рейсів із ключових туристичних ринків Азії, 
Європи й Америки [19]. В Австралії запуск 
нових регулярних маршрутів сприяв притоку 
туристів і створенню ширших можливос-
тей для подорожей та локального розвитку 
туризму [20].

Оскільки пасажирські авіаперевезення 
функціонують як багаторівнева система вза-
ємодії учасників, інтереси та рішення яких 
визначають напрями його розвитку й ефек-
тивність інтеграції з туристичною сферою, 
доцільним є розгляд основних стейкхолдерів 
ринку (табл. 1).

Варто зазначити, що зростання міжна-
родних перевезень сприяло формуванню 
нових туристичних центрів та активізації 
регіональних ринків, тоді як нерівномір-
ний розвиток інфраструктури обмежує цей 
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Таблиця 1
Основні стейкхолдери авіаперевезень і туризму

Стейкхолдер Інтереси Потенційний вплив

Авіакомпанії Прибутковість, завантаженість рейсів, 
оптимізація витрат

Формують пропозицію, визначають 
маршрутну мережу

Аеропорти Розвиток інфраструктури, збільшення 
пасажиропотоку Впливають на ціну та якість послуг

Держава Безпека, розвиток туризму, інвестклімат Регулювання та лібералізація ринку
Туроператори Продаж турів і квитків Генерують туристичний попит
Туристи Доступність, ціна, комфорт Визначають попит на авіапослуги

Місцеві громади Робочі місця, доходи Реагують на туристичне 
навантаження

Джерело: авторська розробка.
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ефект в окремих країнах [21]. Разом з еко-
номічними вигодами зростання авіаційної 
мобільності супроводжується екологічними 
та ресурсними викликами. Зокрема, авіа-
ція формує 2–3  % глобальних CO₂-викидів, 
а транспорт, пов’язаний із туризмом, – 
близько 8  %, при цьому використання стій-
кого пального становить менше за 0,5 % [22].

Хоча в сучасних умовах пасажирські 
авіаційні перевезення залишаються визна-
чальним фактором розвитку туристичного 
ринку, їх вплив формується під дією нових 
тенденцій та численних обмежень. Глоба-
лізація, цифровізація та зміна споживчих 
пріоритетів туристів трансформують роль 
авіатранспорту, роблячи його не лише засо-
бом пересування, а складовою комплексного 
туристичного продукту. Однією з ключових 
сучасних тенденцій є відновлення та зрос-
тання міжнародної мобільності після панде-
мії COVID-19. Збільшення пасажиропотоку 
та розширення маршрутної мережі авіа-
компаній сприяють пожвавленню турис-
тичного попиту, особливо на міжнародні 
та міжконтинентальні подорожі. Туристич-
ний ринок реагує на це зростанням кіль-
кості пакетних турів, розвитком міського 
туризму та короткострокових поїздок, що 
стали більш доступними завдяки бюджетним 
авіаперевезенням. Важливою тенденцією 
є активний розвиток лоукост-моделі, яка 
суттєво впливає на структуру туристичного 
попиту. Зниження вартості авіаквитків сти-
мулює масовий туризм, збільшує кількість 
самостійних подорожей і сприяє розвитку 
нових туристичних напрямів, які раніше не 
мали значний попит. Водночас це посилює 
конкуренцію між туристичними дестинаці-
ями та вимагає від них адаптації інфраструк-
тури до зростаючих туристичних потоків.

Окремим напрямом сучасного розви-
тку є цифровізація авіаційних послуг, що 
передбачає онлайн-бронювання, електро-
нні квитки, мобільні застосунки та інтегра-
цію авіаперевезень із туристичними плат-
формами. Це спрощує процес планування 
подорожей, підвищує прозорість цін і дає 
можливість туристам самостійно формувати 

маршрути, що позитивно впливає на дина-
міку туристичного ринку.

Разом із позитивними тенденціями існу-
ють і суттєві перешкоди, які стримують 
розвиток авіаційних перевезень, а отже, 
і туристичного ринку. До них належать гео-
політична нестабільність, військові кон-
флікти, обмеження повітряного простору 
та посилення безпекових вимог. У таких 
умовах туристичні потоки можуть різко 
скорочуватися або переорієнтовуватися 
на альтернативні напрямки та види тран-
спорту [6]. Серйозним викликом є також 
екологічний фактор, оскільки посилення 
вимог до зменшення викидів парникових 
газів і впровадження «зелених» стандар-
тів у авіації призводять до зростання витрат 
авіакомпаній, що може відображатися на 
вартості авіаквитків і, як наслідок, на турис-
тичному попиті. Водночас розвиток еколо-
гічно відповідального туризму стимулює 
авіакомпанії до впровадження інновацій-
них технологій та оптимізації маршрутів. 
Додатковими перешкодами для галузі зали-
шаються зростання цін на авіаційне паливо, 
дефіцит авіаційного персоналу й інфра-
структурні обмеження аеропортів. Ці фак-
тори можуть призводити до скорочення кіль-
кості рейсів, підвищення тарифів і зниження 
доступності авіаперевезень для окремих 
категорій туристів.

Результати дослідження свідчать, що 
пасажирські авіаперевезення є не допоміж-
ним, а базовим чинником розвитку туристич-
ного ринку, який визначає його просторові, 
економічні та структурні характеристики. 
У сучасних умовах вони виконують функ-
цію інфраструктурного фундаменту туризму, 
забезпечуючи можливість формування 
туристичних потоків та інтеграцію націо-
нальних туристичних ринків у глобальний 
туристичний простір. Ключовою функцією 
пасажирських авіаперевезень є забезпечення 
туристичної мобільності та доступності дес-
тинацій, що знижує часові й транзакційні 
витрати подорожей і розширює вибір турис-
тичних напрямів. Через це авіаційний тран-
спорт безпосередньо впливає на масштаби 
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туристичної активності, частоту подорожей 
і географічну диверсифікацію туристич-
ного попиту. Одночасно зростання авіацій-
ної доступності підвищує конкурентоспро-
можність туристичних дестинацій, активізує 
інвестиційні процеси та сприяє формуванню 
нових центрів туристичної активності.

Таким чином, пасажирські авіапереве-
зення виступають стратегічним чинником 
розвитку туристичного ринку, маючи сис-
темний характер і взаємодіючи з різними 
стейкхолдерами, інфраструктурою та полі-
тикою розвитку територій, що зумовлює 
потребу в комплексному управлінні авіа-
ційним і туристичним розвитком в умовах 
сучасних глобальних викликів.

Висновки. Отже, вплив пасажирських 
авіаційних перевезень на розвиток туристич-
ного ринку в сучасних умовах є багатовек-
торним. З одного боку, авіаційний транспорт 
стимулює зростання туристичної активності, 
розширює географію подорожей і формує 
нові туристичні продукти, з іншого – існуючі 
економічні, екологічні та геополітичні пере-
шкоди вимагають адаптації як з боку авіацій-
ної галузі, так і з боку туристичного ринку, 
що є необхідною умовою їх сталого розвитку 
в майбутньому. 

Проведене дослідження засвідчує, що 
пасажирські авіаперевезення виступають 

каталізатором просторового й економічного 
розширення туристичного ринку, визнача-
ючи інтенсивність міжрегіональних і між-
народних туристичних зв’язків (на прикладі 
як окремих учасників ринку – туроперато-
рів, так і країн, зокрема Таїланду, Австра-
лії). Їхній розвиток сприяє активізації проце-
сів розвитку та формуванню нових центрів 
туристичної активності, що змінює конфі-
гурацію сучасного туристичного простору, 
впливаючи на рівень зайнятості та форму-
вання доходів як у туризмі, так і в суміж-
них сферах. Нерівномірність розвитку авіа-
ційної інфраструктури, ресурсні обмеження 
та зовнішні ризики можуть знижувати пози-
тивний ефект від зростання мобільності, 
трансформуючи його в додаткові соціально-
економічні й екологічні навантаження. 
У зв’язку із цим ефективний розвиток турис-
тичного ринку можливий лише за умови 
узгодження транспортної, туристичної 
та регіональної політики. Оскільки еколо-
гічні стандарти та безпечні технології набу-
вають все більшого значення як для авіапе-
ревезень, так і туризму загалом, доцільним 
буде їх розгляд у подальших наукових 
дослідженнях, як і заслуговують на окре-
мий напрям досліджень цифрові платформи 
у трансформації пасажирських авіа потоків 
і туристичних регіональних ринків.
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